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The article is concerned with the direct international transport connections of indi-
vidual districts in Slovakia, which point to the wide spectrum of mutual linkages
(economic, political, cultural, ...) between Slovakia and other countries. Direct
transport links with individual countries were evaluated using their number as the
criterion of intensity. The position of individual districts in relation to international
public transport depends on their size (population number and economic perform-
ance), size of the regional centre, quality of transport infrastructure and the geo-
graphical position. The districts with the most intensive transport connections are
Bratislava, Zilina, Tren¢in and KoSice. Connections with the Czechia prevail in
the majority of districts. Based on the number of direct transport connections the
most intensive link is between Bratislava and Vienna, Austria.
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UvVOD

V dosledku meniacej sa geopolitickej situacie v Europe, integraénych proce-
sov a prebiehajucich procesov globalizacie sa vyrazne menia aj medzinarodné
vazby jednotlivych krajin. V obdobi po roku 1989 sa na Slovensku napr. zmeni-
la orientéacia zahranicného obchodu, nastal postupny prilev zahrani¢nych inves-
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ticii, doslo k rozvoju cestovného ruchu, narastu dochadzky za pracou do zahra-
nicia, k rozvoju cezhrani¢nej spoluprace v prihrani¢nych regiénoch. Slovensko
vstupilo do NATO, EU a uskuto¢nilo sa este viacero d’alSich zmien. Medzi Slo-
venskom a inymi krajinami sa tak zacali vytvarat’ nové politické, ekonomické,
spolocenské a kulturne vizby.

Vyskum rozliénych foriem vztahov (vdzieb) medzi réznymi priestorovymi
jednotkami (napr. pohyb obyvatel'ov, tovaru, kapitalu, informécii) patri k tradic-
nym oblastiam geografického vyskumu. Specificky charakter maju priestorové
vztahy presahujtice hranice jednotlivych krajin, pretoze existenciu a intenzitu
tychto vztahov vyznamnym spdsobom ovplyviiuje aj charakter hranice medzi
tymito krajinami. Z celého spektra vidzieb maju osobitné postavenie medzina-
rodné dopravné prepojenia, ktoré do zna¢nej miery odrazaju existujiice medzi-
narodné vézby rézneho charakteru, pretoze dokazu pomerne pruzne reagovat’ na
prebiehajuce zmeny, ako napr. na otvorenie trhu prace a ndrast poctu pracov-
nych migrantov, na rast dopytu po preprave do miest atraktivnych z hl'adiska
cestovného ruchu a podobne.

Hlavnym ciel'om $tudie je analyza medzinarodnych vézieb Slovenska na ba-
ze priamych dopravnych prepojeni v roku 2007. Osobitnd pozornost’ sa venuje
analyze dostupnosti priamych medzinarodnych dopravnych prepojeni v jednot-
livych okresoch. Vychadza sa pritom z predpokladu, Ze pocetné spojenia z jed-
notlivych regiénov do Vlacerych krajin poukazujii na silu (ekonomicku, popu-
lacny potencial) tychto regionov a do istej miery odraZaju ich konkuren¢ni po-
ziciu. Dal§im ciel'om je identifikacia faktorov ovplyviujucich priestorové uspo-
riadanie dopravnych vizieb Slovenska so zahrani¢im.

TEORETICKO-METODOLOGICKE VYCHODISKA

Medzinarodné vazby modzeme rozdelit’ do Styroch skupin podl'a ich charakte-
ru — hospodarske, spoloc¢enské, politické a ostatné (Komornicki 2003), pricom
jednotlivé druhy vizieb su vzajomne zavislé. Prejavom ekonomickych vizieb
mozu byt toky tovarov a pohyb kapitalu, prejavom spolo¢enskych vizieb mig-
racie stale alebo docasné — ako napr. zahranicny cestovny ruch. K politickym
vézbam patri aj medzinarodna spolupraca lokalnych a regionalnych samosprav,
kde mozno zahrnit' aj cezhrani¢nt1 spolupracu. K ostatnym vidzbam mézeme
zaradit’ dopravné spojenia a interakcie prostrednictvom informacno-komuni-
kaénych technologii. Masivne investicie do rozvoja dopravnych a komunikac-
nych systémov umoziujui rozvoj medzinarodnych vztahov a spdsobuju ,,zmen-
Sovanie sa“ sveta, v ktorom rastie aj vzajomna zavislost' jednotlivych miest
a regionov.

Medzinarodné dopravné viazby mézeme Studovat z viacerych hl'adisk, ako
napr. z hladiska cezhrani¢nej dopravnej infrastruktiry, z hladiska prepravy
0sdb a tovaru a z hl'adiska prav1delnych medzinarodnych dopravnych spojeni.
V tejto Studii ststredime pozornost’ na existujiice priame medzinarodné doprav-
né spojenia v jednotlivych okresoch. Vychadzame z Clenenia Slovenska na 72
okresov (Bratislavu a KoSice sme povazovali za samostatné vnttorne nerozcle-
nené jednotky).

Problematike priamych dopravnych prepojeni sa vo svojich pracach podro-
bne venuje napr. Komornicki (1996, 2001 a 2002a) studoval hlavne medzina-
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rodné autobusové prepojenia, priestorovi diferencidciu priamych dopravnych
prepojeni na trovni vojvodstiev (Komornicki 2002b) a priestorova diferencia-
ciu réznych foriem medzinarodnych socidlno-ekonomickych vézieb v Pol'sku
(Komornicki 2003). Seidenglanz (2005 a 2006) sa zaoberal priamymi medzina-
rodnymi Zelezni¢nymi prepojeniami Prahy a Bratislavy. Winder et al. (2001) sa
zaoberali cezhrani¢nou verejnou dopravu v urbanizovanych aredloch Eurépy
z hl'adiska jej ovplyviovania existujucimi bariérami (prirodné, administrativne
a kultarne), ktoré spdsobuje hranica. Naesh (2000) skimal vplyv vybudovania
novej dopravnej infraStruktiry na cezhranicni mobilitu na priklade regionu
Oresund. Zo slovenskych geografov sa problematike priamych dopravnych pre-
pojeni venoval Székely (2004 a 2006), ktory Studoval priame dopravné prepoje-
nia okresnych miest Slovenska. Cezhrani¢né vizby a cezhrani¢nu spolupracu na
priklade slovensko-Ceského pohranicia podrobne spracoval Halas (2005).

Na Slovensku existuju Styri typy medzinarodnych priamych dopravnych pre-
pojeni (vlakové, autobusové, letecké, lodné), ktoré sa uskutocnuju prostrednic-
tvom liniek Styroch réznych druhov dopravy (zeleznicna, cestna, letecka, vnut-
rozemska vodna).

Podkladom pre vyskum priamych medzinarodnych dopravnych prepojeni
verejnou dopravou (pocet, intenzita, trasa) boli cestovné poriadky autobusove;j
a zeleznicnej dopravy platné v aprili 2007 (www.cp.sk, www.zsr.sk), lodny ces-
tovny poriadok spolo¢nosti Slovenska plavba a pristavy, a.s. a Central Danube
Region Marketing & Development GmbH prevadzkujicej spojenie medzi Brati-
slavou a Viednou lod'ou TWIN CITY LINER, a letovy poriadok slovenskych
letisk na leto 2007. Pri vlakovych spojeniach sme zohl'adnili aj priame vozne do
niektorych krajin. Do tivahy sme brali iba obojsmerné spoje. Intenzitu spojeni
sme vyjadrili po¢tom spojov v priebehu jedného tyzdna. V pripade sezonnych
spojeni sme pocet spojeni prepocitali na obdobie celého roka (napr. tri spoje za
tyzden pocas Styroch mesiacov = jeden spoj tyzdenne v priebehu celého roka).

Pri vybere sposobu dopravy do zahrani¢ia zohravaji tlohu mnohé faktory,
ako su napr. dopravna infrastruktira (existujuce dopravné trasy, dostupnost’ naj-
bliz§ieho dopravného uzla), frekvencia a sezénnost’ spojov, cena a pohodlnost’
dopravy, prepravny cas, osobné preferencie a pod. Jednotlivé spdsoby dopravy
su preto vo vzajomnej konkurencii.

Prepojenia prostrednictvom Zelezni¢nej dopravy patria v medzinarodnej do-
prave k tym najstabilnejSim a st do znacnej miery zavislé od existujiicej do-
pravnej infrastruktary. Pri vystavbe Zeleznic v jednotlivych Statoch vznikli via-
ceré technické rozdiely (rozchod kol’ajnic, rozne elektrizacné systémy, zabezpe-
Covacie a informacné systémy), ktoré su prekazkou rozvoja medzinarodnej do-
pravy a ich prekonavanie si vyzaduje vel'ké investicie. Nevyhodou Zzelezni¢nej
dopravy je jej cena, ktora v mnohych pripadoch prevysuje cenu autobusovej do-
pravy. Tuto nevyhodu sa snazia prepravcovia zmiernit’ roznymi zlavami oproti
cenam podl'a medzinarodnej tarify pre zelezni¢nu prepravu cestujucich. Takéto
zlavy existuju napr. pri ceste do vSetkych krajin susediacich so Slovenskom.
K vyhodam Zelezni¢nej dopravy patri pohodlnost’ prepravy najma pri cestach na
vicsie vzdialenosti. Vyznam Zeleznic v medzinarodnej doprave rastie v savis-
losti s budovanim vysokorychlostnych tras spajajucich viaceré eurdpske krajiny.
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Dopyt po medzinarodnych autobusovych spojeniach sa zvysil v dosledku
narastu cestovného ruchu po politickych zmenach v Eurépe v roku 1989. Auto-
busova doprava dokazala najrychlejSie reagovat’ na novu situaciu. Rozvoju
autobusovych spojeni napomaha aj eurdpska siet’ dialnic, ktora umoznuje rych-
lu prepravu do velkej Casti eurdpskeho kontinentu. Najvacsou vyhodou autobu-
sovej dopravy je skuto¢nost, Ze prostrednictvom autobuSOV}'Ich spojeni je moz-
né obsluzit’ najvicsie mnoZstvo ciefovych stanic v porovnani s ostatnymi spo-
sobmi dopravy. Dalfou vyhodou je nizia cena v porovnani so Zelezni¢nou
a leteckou dopravou. V konkurencii s vlakovou dopravou sa snazia prevadzko-
vatelia autobusovych liniek najmé v dialkovych autobusoch pontkat’ dostatoc-
ny komfort z hl'adiska priestoru, ako aj vybavenia autobusu (klimatizacia, vi-
deo, ponuka obcerstvenia). Vyhodou autobusovych prepojeni je aj poloha auto-
busovych stanic v blizkosti centier miest. Problematike vzajomnej konkurencie
medzi cestnou a zelezni¢nou cezhrani¢nou dopravou sa venoval napr. Shuen
(2004).

V ostatnom obdobi vzrastol vyznam leteckej dopravy v medzinarodnej pre-
prave osob. Hlavnou vyhodou leteckej dopravy je rychlost’ prepravy, comu zod-
povedala v minulosti aj vy$$ia cena. V ostatnych rokoch vsak vstapili do konku-
ren¢ného boja nizkonakladové letecké spolocnosti, ktoré konkuruji nizkymi ce-
nami, najmé v podobe roéznych akciovych cien, ostatnym spdsobom dopravy.
Vplyvu nizkonakladovych leteckych spolo¢nosti na autobusovi dopravu
(pokles po¢tu medzinarodnych autobusovych spojeni) medzi Pol'skom a Velkou
Britaniou sa venoval Bojczuk (2007). K nevyhodam leteckej dopravy patri aj
poloha letisk na okrajoch miest a pri cestach do centra treba vyuzit’ d’alsi do-
pravny prostriedok. Leteckd doprava je silno viazana na existujiicu dopravm'l
infraStrukturu — na medzinarodné letiska, ktorych mnoZstvo je v porovnani
s poctom autobusovych a zelezni¢nych stanic iba vel'mi malé. Na Slovensku je
iba §est’ medzinarodnych letisk — v Bratislave, Kogiciach, Ziline, Poprade, Pies-
fanoch a Sliadi. Pravidelné medzindrodné letecké spojenia existuju v piatich
z nich (okrem Piestan). Letecké spolo¢nosti dokazu pomerne rychlo reagovat
na zmeny v dopyte po ich sluzbach, ¢o vedie k CastejSiemu ruseniu a zavadza-
niu novych spojent.

Lodna doprava ma v medzinarodnej preprave osob na Slovensku iba dopln-
kovu funkciu. Pravidelna medzinarodna lodna doprava mé sezénny charakter
s maximalnou premavkou v letnych mesiacoch a je vyuzivana hlavne turistami.
Je taktiez silno viazana na dopravnu infrastruktiru (splavné tseky riek a prista-
vy), a preto medzinarodné lodné spojenie existuje iba na ricke Dunaj.

PRIAME MEDZINARODNE DOPRAVNE PREPOJENIA SLOVENSKA

Slovensko ma pravidelné medzinarodné dopravne spojenie s 26 krajinami
v Europe a Azii. Pocas jedného tyzdia je mozne zo Slovenska do zahranicia
cestovat’ az 2 351 spojmi Styroch réznych druhov dopravy. Najpocetnejsie st
autobusové spoje (1 071 tyzdenne) smerujuce do 17 krajin, nasleduju vlakové
spojenia (1 059 tyzdenne do 12 krajin). V poslednych rokoch vzrastol vyznam
leteckych spojov (203 tyzdenne do 17 krajin) a okrajovy vyznam maji medzi-
narodné lodné prepojenia (18 tyzdenne do dvoch krajin). Intenzita priamych do-
pravnych prepojeni zo Slovenska do jednotlivych krajin je zobrazené na obr. 1
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a pocet spojov do jednotlivych krajin v priebehu jedného tyzdna je uvedeny
v tabulke 1.
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Obr. 1. Priame dopravné prepojenia zo Slovenska do jednotlivych krajin

Najintenzivnejsie autobusové prepojenie ma Slovensko s Ceskou republikou,
ked’ze takmer 70 % zo vsetkych autobusovych prepojeni smeruje do Ceskej re-
publiky (742 spojov tyzdenne). Az 373 autobusovych spojov tyzdenne premava
zo Slovenska do Bma a 317 do Prahy. V zahrani¢nych prepojeniach d’alej na-
sleduje Rakusko, kam smeruje 121 autobusovych spojov tyzdenne (11,3 % zo
vSetkych spojov do zahraniCia). V prepojeni s Rakuskom dominuje spojenie
hlavnych miest Bratislavy a Viedne (115 spojov tyzdenne). Z hl'adiska pocet-
nosti spojov je az na tretom mieste autobusové spojenie s Mad’arskom (82 spo-
jov, hlavne Ostrihom, Budapest’, Gyor), hoci s Mad’arskom ma Slovensko naj-
dlh$iu spolo¢nt hranicu. Pomerne vela autobusovych spojeni existuje medzi
Slovenskom a Ukrajinou (53 spojov, hlavne Uzhorod). Naopak nedostatocné je
autobusové prepojenie Slovenska s Pol'skom (11 spojov). Z dalSich je Sloven-
sko dobre prepojené autobusovou dopravou s Nemeckom (24 spojov, hlavne
Mnichov, Stuttgart a Frankfurt nad Mohanom). Dalej nasledujii Bulharsko (15
spojov, hlavne Sofia), Svajciarsko (14 spojov, hlavne St. Gallen, Ziirich, Bazi-
lej, Bern, Zeneva a Lausanne), Velka Britania (11 spojov, Londyn), Franctzsko
(9 spojov, hlavne Strasburg a Lille), Belgicko (9 spojov, hlavne Brusel), Talian-
sko (9 spojov, hlavne Udine, Benatky a Rim), Holandsko (8 spojov, hlavne Am-
sterdam, Haag, Rotterdam). ‘Okrem uvedenych krajin existuje priame autobuso-
vé spojenie s Chorvatskom, Srbskom, Gréckom a Luxemburskom. Mézeme
konStatovat’, ze priame medzinarodné autobusové spojenia su orientované naj-
mi na CR a krajmy EU leziace zapadne od Slovenska.
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Tab. 1. Priame dopravné prepojenia zo Slovenska do jednotlivych krajin (pocet
spojov v priebehu jedného tyzdia)

Krajina MPZ Autobusové  Vlakové Letecké Lodné Spolu
Belgicko B 9,6 0,0 0,0 0,0 9,6
Bielorusko BY 0,0 7,0 0,0 0,0 7,0
Bulharsko BG 15,5 1,8 1,2 0,0 18,4
Ceska republika ~ CZ 742,0 456,2 71,0 0,0 1269,2
Dansko DK 0,0 0,0 2,0 0,0 2,0
Francizsko F 12,8 0,0 11,0 0,0 23,8
Grécko GR 2,0 0,5 1,3 0,0 3,8
Holandsko NL 8,5 0,0 7,0 0,0 15,5
Chorvatsko HR 2,3 0,2 1,7 0,0 4,2
India IND 0,0 0,0 2,0 0,0 2,0
frsko IR 0,0 0,0 7,0 0,0 7,0
Izrael IL 0,0 0,0 1,0 0,0 1,0
Kuvajt KWT 0,0 0,0 1,0 0,0 1,0
Luxembursko L 1,0 0,0 0,0 0,0 1,0
Mad’arsko H 82,0 190,2 0,0 32 2754
Nemecko D 243 28,0 27,0 0,0 79,3
Pol'sko PL 11,1 59,0 0,0 0,0 70,1
Rakusko A 1214 375,0 11,0 0,0 522,1
Rumunsko RO 0,0 8,8 0,0 14,7 8,8
Rusko RUS 0,0 7,0 0,0 0,0 7,0
Srbsko SRB 2,0 0,0 0,0 0,0 2,0
Spanielsko E 0,0 0,0 3,7 0,0 3,7
Svajgiarsko CH 14,0 0,0 4,0 0,0 18,0
Taliansko I 9,2 0,0 14,0 0,0 23,2
Ukrajina UA 53,0 28,0 0,0 0,0 81,0
Velka Britania GB 11,3 0,0 37,0 0,0 48,3
Vsetky spoje 1071,4 1059,2 202,8 17,9 23513

Aj v medzinarodnej Zelezni¢nej doprave dominuji spojenia do CR (456 vla-
kovych prepojeni tyzdenne), €o predstavuje 43,1 % zo vSetkych medzinarod-
nych vlakovych spojeni. Viac ako tretina vlakovych spojov (35,4 %) smeruje do
Rakuska (375 tyzdenne, hlavne spojenie Bratislava — Viedeil) a 18 % do Ma-
d’arska (190 tyzdenne). Dalej nasledujii Pol'sko (59), Nemecko a Ukrajina (po
28). Zo Slovenska mozno priamym vlakom, pripadne voziiom cestovat’ aj do
Rumunska, Bieloruska, Ruska a Bulharska. Najintenzivnej$ie medzinarodné Ze-
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lezni¢né spojenie na Slovensku je medzi Bratislavou a Viediiou. Ostatné medzi-
narodné Zelezni¢né prepojenia Slovenska s orientované najmé na byvalé socia-
listické krajiny, kde dominuje spojenie s Ceskou republikou. Hlavnou dialko-
vou trasou je nadalej trasa spajajuca niekolko hlavnych miest tychto Statov
(Berlin — Praha — Budapest’ — Bukurest). Slovensko nema priame vlakové spo-
jenie s inymi zapadoeurdpskymi krajinami s vynimkou Raktiska a Nemecka.

V medzinarodnej leteckej doprave je najéastej$im cielom tiez Ceska republi-
ka, pricom letecké spojenie do Prahy ma pat letisk (71 leteckych spojeni tyz-
denne, t. j. 35 % zo vSetkych leteckych spojeni). Dominantné postavenie v le-
teckej doprave na Slovensku ma Bratislava. V Studovanom obdobi mala pravi-
delné letecké spojenie s 28 mestami v Sestnéstich krajinach. NajintenzivnejSie
letecké spojenie ma Slovensko s Velkou Britaniou, kam tyzdenne smeruje 37
letov, ktorych cielom je najmé Londyn (28 letov). Na druhom mieste je Nemec-
ko s 27 letmi, priCom dominantnym cielom je Mnichov (19 letov tyzdenne).
Z dalSich krajin existuje dobré spojenie s Talianskom (14 letov, hlavne Milano
a Rim), Franctuzskom (11 letov do Pariza), Irskom (7 letov do Dublinu)
a Holandskom (7 letov do Amsterdamu). PocCas letnej turistickej sezony existuje
letecké spojenie do Grécka (Atény a Solun), Chorvatska (Dubrovnik a Split),
Bulharska (Burgas a Varna), do dalSich miest v Taliansku (Catania a Neapol) a
do Spanielska (Malaga a posilnenie prepravy do Barcelony). Su to spojenia do
destinacii v krajinach atraktivnych pre velké mnozstvo slovenskych turistov.
Mimoeuropskymi ciel'mi priamych dopranych prepojeni zo Slovenska su iba
Amritsar v Indii, Tel Aviv v Izraeli a Kuvajt. Pravidelné lety do Amritsaru
(duchovné a kultarne centrum Sikhov v indickom S$tate Pandzab) zabezpecuje
letecka spolo¢nost’, ktorej majitelom je obyvatel’ Vel'kej Britanie indického po-
vodu. Tuto linku vyuzivaju hlavne Indovia Zijuci v zapadnej Eurdpe, pricom
Bratislava je pre nich iba miestom na medzipristatie. Lety do Indie nadvazuja
na lety zo zépadnej Eurdpy a to najmé z Londyna, Birminghamu, Milana a Ko-
lina.

Medzinarodné spojenie lodnou dopravou existuje iba na rieke Dunaj
(paneurdpsky dopravny koridor ¢. VII) a spaja Bratislavu s Viediiou a Budapes-
tou. Spojenie Bratislavy a Viedne zabezpecuju dve spoloc¢nosti, priCom v let-
nych mesiacoch jin — august premava medzi tymito mestami az 31 spojov tyz-
denne. V priemere existuje kazdy tyzden 14 lodnych spojeni do Rakuska a tri
do Madarska.

PRIAME MEDZINARODNE DOPRAVNE PREPOJENIA
JEDNOTLIVYCH OKRESOV SLOVENSKA

V nasledujicej Casti Stidie sustredime pozornost’ na priestorova diferencia-
ciu dostupnosti priamych medzinarodnych dopravnych prepojeni na tzemi Slo-
venska podl’a jednotlivych krajin.

Ako je zrejmé z obr. 1, v priamych medzinarodnych dopravnych prepoje-
niach dominuji spojenia do susednych krajin. AZ 54 % zo vSetkych priamych
medzinarodnych prepojeni zo Slovenska smeruje do CR. Priame dopravné pre-
pojenia do CR su dostupné prakticky z celého izemia Slovenska (obr. 2) s vy-
nimkou Styroch okresov, ktorymi si Pezinok (leziaci v blizkosti Bratislavy)
a okresy Banska Stiavnica, Medzilaborce a Sobrance, nachadzajuce sa mimo
hlavnych dopravnych tras. Najviac spojeni do CR je dostupnych v okresoch
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Trenéin a Zilina (po 279 tyzdenne), nasleduji Bratislava (269), Cadca (204),
Senica (193), Poprad (190) a Skalica (189). Priame vlakové spojenia do CR su
sustredené v okresoch v blizkosti hranice s CR (Senica, Cadca, Puchov, Zilina).
Tieto spojenia vedl najmé po hlavnych tratiach Starovo — Nove Zamky Brati-
slava — Kuty, Kogice — Zilina — Cadca/Pachov — hranica s CR. Z jednotlivych
obci maju najviac priamych vlakovych prepojeni do CR Kuty, Cadca, Pachov,
Zilina a Bratislava. Priame autobusové spojenia do CR st na Slovepsku dostup-
né prakticky po celom uzemi. Najviac autobusovych prepojeni s CR ma okres
Trenc¢in v dosledku vyhodnej prihranicnej a tiez aj dopravnej polohy. Viac ako
100 autobusovych spojeni tyzdenne s CR maji vSetky okresy, ktorych centrami
su krajské mesta. Vel'mi dobre dostupné su autobusové spojenia do CR aj v ok-
resoch vo vicSej vzdialenosti od spolocnej hranice, ktorych centra maju dobrti
dopravnu polohou (Poprad, Zvolen, Ruzomberok a Levoca). Intenzivne autobu-
sové spojenie s CR existuje aj v okrese Skalica, najmé kvoli prepojeniu miest
Holi¢ a Hodonin. Vsetky letiska na Slovensku s pravidelnymi linkami maji le-
tecké spojenie s Prahou, pricom najviac Bratislava a KoSice. V pripade letisk
v Ziline a Slia¢i su spojenia do Prahy jedinymi pravidelnymi medzinarodnymi
spojeniami. Letecké spojenie Slia¢ — Praha bolo vSak pre nerentabilnost’ medzi-
¢asom zruSené.
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Obr. 2. Priame dopravné prepojenia medzi SR a CR v jednotlivych okresoch

Dopravné spojenia zo Slovenska sa v CR koncentruju do najvacsich centier
v CR — do Prahy (479 spojov tyzdenne) a Brna (441). Tieto centra patria k cie-
l'om dochadzky do zamestnania v CR a podl'a Halasa (2005) Studuje v nich naj-
viac Studentov zo Slovenska. Tretim najlepSie prepojenym mestom so Sloven-
skom je Hodonin (186 spojeni), avSak tieto prepojenia sluzia najmd dennej do-
chadzke do zamestnania z oblasti Skalice a Holi¢a. Dal§im dobre prepojenym
centrom je Ostrava (179), do ktorej smeruju najmi spojenia z Kysuc, pretoze
Ostravsko je tradi¢nou oblastou so silnou dochadzkou do zamestnania z tohto
regionu.
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Velmi intenzivne priame dopravné prepojenia medzi SR a CR odrazaju §iro-
ké spektrum vzajomnych vztahov oboch krajin. Dopravné spojenia medzi Slo-
venskom a CR slizia najmé obyvatel'om SR, ktori dochadzajt za pracou do CR
a Studentom vysokych $kol Studujucich v CR. Podl'a Hordkovej (2006) bolo
k 30. 6. 2006 v CR oficialne zamestnanych 91,7 tis. Slovakov. Tieto spojenia
vyuzivaju aj obyvatelia s dobrymi socidlnymi kontaktmi (rodinné vzt'ahy a pria-
tel'stvd), z ktorych Cast’ bola vytvorena este v obdobi spolo¢ného Statu pred roz-
delenim federacie (01.01.1993) a osamostatnenim Slovenskej republiky a Ces-
kej republiky. Na druhej strane dopravné prepojenia vyuZzivaji aj obyvatelia
CR, pre ktorych je Slovensko atraktivnym miestom z hl'adiska cestovného ru-
chu.
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Obr. 3. Priame dopravné prepojenia medzi SR a Rakuskom v jednotlivych okresoch

Podrla poc¢tu priamych dopravnych spojeni ma Slovensko velmi intenzivne
dopravné prepojenie s Raktuskom (522 tyzdenne). Rakisko je jedinou krajinou,
do ktorej je mozné cestovat’ zo Slovenska prostrednictvom Styroch druhov pra-
videlnej osobnej dopravy. Na rozdiel od spojeni do CR st spojenia do Rakuska
koncentrované na oboch stranach a ide takmer vylu¢ne o prepojenie hlavnych
miest oboch krajin, t.j. Bratislavy a Viedne (obr. 3). Obe hlavné mesta su vzdia-
lené iba 65 km, ¢o predstavuje dve najblizsie polozené metropoly krajin vo sve-
te. V dopravnych spojeniach dominuji vlakové spoje. Medzi Bratislavou a
Viednou premava 375 vlakovych spojov tyzdenne, co predstavuje v priemere 53
obojsmernych spojov denne. Vo vicSine pripadov st to regionalne vlaky medzi
Bratislavou a Viednou, premavajuce cez hrani¢né prechody Devinska Nova
Ves — Marchegg a Petrzalka — Kitsee. Okrem nich vsSak existuju aj spojenia
vlakmi kategoérie InterCity na trase KoSice — Bratislava — Vieden. Velky vyz-
nam ma aj autobusové spojenie oboch miest (115 tyzdenne), ¢o predstavuje asi
tretinu vSetkych medzinarodnych autobusovych spojeni Bratislavy, ktoré zabez-
pecuje taktiez spojenie Bratislavy s letiskom vo Schwechate. Na silné vizby
oboch miest poukazuje aj rozvijajuce sa lodné spojenie centier oboch miest
(v priemere 14 lodnych spojeni tyzdenne). Okrem uvedenych spojeni sa v ramci
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projektu Twin City Viedenn — Bratislava pripravuje vystavba zelezni¢ného pre-
pojenia oboch susednych medzinarodnych letisk, ktorej realizacia by znamenala
d’al$i narast intenzity spojov medzi Bratislavou a Viednou. Tento region ma sil-
ny rozvojovy potencial. Podrobnému vyskumu cezhrani¢nej dopravy v priestore
Bratislava — Vieden sa venovali aj Herry et al. (2000). Z ostatnych okresov ma-
ju dopravné spojenie s Raktiskom najmi Kosice (vlakové, autobusové a aj letec-
ké ako jediny region) a niektoré okresy, ktorych centra leZia na hlavnej Zelez-
nicnej trase KoSice — Zilina — Bratislava (okresy Poprad, Liptovsky Mikulas,
Zilina, Tren¢in a Trnava).

PocZet spojov za 1 tyided
&0 <] vlakové spojenia
5 skratka okresu S 1
hranica kraja ~yp 20 sove s
hranica okresu S < lodné spojenia

(:I autobusové spojenia

Obr. 4. Priame dopravné prepojenia medzi SR a Mad’arskom v jednotlivych okresoch

V poradi tretou krajinou podla poctu priamych dopravnych prepojeni so
Slovenskom je Mad’arsko (275 tyzdenne), hoci ma so Slovenskom najdlhsiu
hranicu. V prepojeni s Mad’arskom (obr. 4) dominuju Zelezni¢né spojenia na
tratiach medzinarodnych dopravnych koridorov (hlavne v smere CR — Kuty —
Bratislava — Nové Zamky — Stirovo — Budapest’ a Bratislava — Rajka — Gyor —
Budapest). Sluzia na medzinarodnu prepravu turistov a na dochadzku do za-
mestnania. Spojenia do Mad’arska su najlepSie dostupné v okrese Nové Zamky
(87 spojov tyzdenne), v ktorom okrem spominanych Zelezni¢nych prepojeni
existuju aj priame autobusové spojenia medzi mestami Stirovo a Ostrihom.
Dobré dopravné prepojenie s Mad’arskom ma aj Bratislava (74) Komarno (55)
a Kosice (53). Existuje taktiez potencial pre rozsirenie spojeni, najma kvoli in-
tenzivnej dochadzke za pracou z prihrani¢ného tizemia do Mad’arska. Doprava
tychto pracovnikov je vSak zabezpecovana zmluvnymi prepravcami jednotli-
vych podnikov.

Priame dopravné prepojenia na Ukrajinu (81 tyzdenne) su najlepsSie dostupné
v okresoch vychodného Slovenska (Sobrance 41 tyzdenne, Michalovce 34, Tre-
biSov 28 a Kosice 20). U autobusov prevazuju spojenia s ukrajinskym mestom
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Uzhorod a pri vlakoch existuje aj priame prepojenie Bratislavy a Kyjeva
(obr. 5). Spojenia na Ukrajinu vyuzivaji najmi obyvatelia prihrani¢nych oblas-
ti, ako aj obyvatelia Ukrajiny pracujuci na Slovensku.
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Obr. 6. Priame dopravné prepojenia medzi SR a Nemeckom v jednotlivych okresoch

V spojeniach s Nemeckom (79 tyzdenne) ma velky vyznam najmé Bratisla-
va, v ktorej sa koncentruje az 83 % spojeni s Nemeckom (obr. 6), pricom jed-
notlivé druhy dopravy st tu zastipené priblizne rovnako. Z ostatnych regionov
maju dobré spojenie najmé okresy, ktorymi prechadzaju zelezni¢né trate, ktoré
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su sucast'ou medzinarodnych dopravnych koridorov (Senica, KoSice, Liptovsky
Mikulas, Poprad, Ruzomberok, Nové Zamky a Zilina). Spojenia s Nemeckom
vyuzivaju dochadzajici za pracou v Nemecku, manazéri a d’alsi predstavitelia
nemeckych firiem na Slovensku a turisti.

AZ na Siestom mieste si priame dopravné spojenia s Pol'skom (70 tyzdenne).
Prevazuju tu Zelezni¢né, ktoré si najintenzivnejSie v okresoch Cadca, Zilina
a Kysucké Nové Mesto (obr. 7). Zelezni¢né spojenie existuje aj na trase Brati-
slava — Zilina — VarSava a taktiez Budapest’ — KoSice — Krakov. Autobusové
spojenie s PoI'skom maju najmi okresy na vychodnom Slovensku (napr. Kez-
marok, Poprad a Levoc¢a). Vacsina z nich smeruje do mesta Nowy Targ. Auto-
busy premavaju v ¢ase konania tradi¢nych trhov. Pol'sko spolu s Mad’arskom
patria ku krajinam s potencialom pre narast poc¢tu priamych dopravnych prepo-
jeni.

PocZet spojov za 1 tyided

75 skratka okresu ;g ) viakové spojenia

hranica kraja o <l autobusové spojenia

hranica okresu

Obr. 7. Priame dopravné prepojenia medzi SR a Pol'skom v jednotlivych okresoch

Osobitné postavenie v priamych medzinarodnych prepojeniach Slovenska
ma Vel'ka Britania (48 tyzdenne), pretoze po CR je to druha krajina, v ktorej
pracuje najviac obyvatelov SR (podl'a odhadov vySe 50-tisic). Tieto spojenia su
koncentrované do Bratislavy (43 tyZzdenne) a smeruju hlavne do Londyna. Sla-
zia najmé obyvatel'om dochadzajucim za pracou, a na druhej strane aj turistom
z Velkej Britanie, pre ktorych je Bratislava atraktivnym miestom pre zabavu.
V dopravnych spojeniach prevazuju letecké spoje a okrem Bratislavy ma letec-
ké spojenie s Vel'kou Britaniou aj Poprad (na konci roka 2007 bolo zavedené
taktiez letecké spojenie z Kosic). Okrem toho existuju aj autobusové spojenia
do Verlkej Britanie prechadzajice cez viacero viacsich miest na Slovensku
(obr. 8).
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Obr. 8. Priame dopravné prepojenia medzi SR a Velkou Britaniou
v jednotlivych okresoch

Na dal$ich miestach s krajiny atraktivne z hl'adiska cestovného ruchu —
Francuzsko a Taliansko (po 23 spojeni tyzdenne). Tieto spojenia s najlepSie
dostupné v Bratislave. V ostatnych regionoch Slovenska su lepsie dostupné spo-
Jjenia do Talianska. V spojeniach do ostatnych eurdpskych krajin (Belgicko, Ho-
landsko, Dansko, Spanielsko, frsko, Srbsko, Svajéiarsko, Grécko, Chorvatsko
a Luxernbursko) dominuje Bratislava. M1moeuropskym1 ciel'mi prlamych do-
pranych prepojeni zo Slovenska su iba Amritsar v Indii, Tel Aviv v Izraeli
a Kuvajt. Pravidelné letecké spojenia do tychto krajin su koncentrované v Brati-
slave.

ZAVER

Priame medzinarodné dopravné prepojenia odrazaju Siroké spektrum vza-
jomnych vézieb medzi Slovenskom a ostatnymi krajinami (ekonomické, politic-
k¢, kultarne a iné). Na Slovensku existuje priame dopravné prepojenie s 26 kra-
jinami v Europe a Azii, priéom v priebehu Jedneho tyzdia je mozné zo Sloven-
ska do zahranicia cestovat’ v prlemere az 2 351 spojmi Styroch rdznych druhov
dopravy. Na_]pOCCtI’ICJSIC z nich su autobusové spojenia, nasleduJu vlakové, le-
tecké (priCom ich vyznam vzrastol v ostatnych rokoch) a okrajovy vyznam maja
medzinarodné lodné prepojenia.

Pozicia jednotlivych okresov z hl'adiska poctu a Struktury priamych medzi-
narodnych dopravnych prepojeni v jednotlivych okresoch je znazornena na
obr. 9.

Pozicia jednotlivych regionov v medzinarodnej doprave zavisi od ich velko-
sti (z hl'adiska poc¢tu obyvatel'ov a ekonomickej vykonnosti), od velkosti centra
regionu, kvality dopravnej infrastruktiry a geografickej polohy.
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Obr. 9. Priame medzinarodné dopravné prepojenia v jednotlivych okresoch

Vsetky uvedené faktory prispievaju k dominantnej pozicii Bratislavy v me-
dzinarodnej doprave vo vSetkych typoch priamych dopravnych prepojeni (993
spojov tyzdenne do 26 krajin). Je to sposobené jej vel'kost'ou, funkciou a geo-
grafickou polohou (Bratislava je sucast'ou troch paneurdépskych dopravnych ko-
ridorov ¢. IV, V, VI, blizkost' Viedne ako centra celoeurépskeho vyznamu).
V porovnani s inymi regionmi ma Bratislava najlepSie dopravné prepojenie s 19
krajinami. Iba z Bratislavy existuje spojenie do siedmich krajin (Déansko, Irsko,
Srbsko, Spanielsko, India, Izrael a Kuvajt) a iba z Bratislavy je mozné priame
dopravné prepojenie mimo Eur6py (India, Izrael, Kuvajt). Iba v pripade spojeni
do Styroch susednych krajin maju lepSiu poziciu iné okresy. Najviac spojov do
CR prechadza okresom Trencin, najviac spojov do Pol'ska okresom Cadca. Naj-
lepSie prepojenie s Mad’arskom ma okres Nové Zamky a s Ukrajinou okres Sob-
rance.

Dominancia Bratislavy je zrejma aj zo skuto¢nosti, ze ma viac priamych me-
dzinérodn}'ICh prepojeni ako je ich sucet v d’alSich troch okresoch — Zilina, Tren-
¢in a Kosice. Napriek tomu, Ze cez okresy Zilina a Trenéin prechadza viac me-
dzinarodnych spojov (najma do CR), v Kosiciach existuju priame dopravné pre-
pojenia do vicSieho poctu krajin.

Pocet priamych dopravnych prepojeni v jednotlivych okresoch ovplyviiuje
taktiez skuto¢nost, Ze hlavné dopravné magistraly prechadzaju okresmi s vac-
$im poctom obyvatel'ov, v ktorych sa nachadzaju vacsie mestd, a na druhej stra-
ne niektoré populaéne slabsie okresy lezia mimo hlavnych dopravnych tras.

Faktor geografickej polohy sa pozitivne prejavuje na pocte medzinarodnych
spojov v okresoch susediacich najmad s CR (Trencin, Cadca, Senica, Skalica a
Myjava), Mad’arskom (Nové Zamky), Ukrajinou (Sobrance) a okresoch leZia-
cich na vyznamnych dopravnych linidch veducich z vychodnejSie poloZenych
oblasti Slovenska (Zilina, Trenc¢in, Poprad, Zvolen a Ruzomberok). Dobré do-
pravné prepojenie je aj v okresoch, ktorych centrami st krajské mesta (Presov,
Nitra a Banska Bystrica), ¢o vSak neplati v pripade okresu Trnava.
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Iba v dvoch okresoch neexistuje Ziadne priame medzinarodné dopravné pre-
pojenie (Pezinok a Banska Stiavnica). V okrese Pezinok je to spdsobené jeho
polohou v bezprostrednom zazemi Bratislavy a okres Banska Stiavnica lezi mi-
mo hlavnych dopravnych koridorov.

Medzinarodné dopravné prepojenia si zavislé od dopravnej infrastruktury.
Vsetky Styri typy prepojeni st dostupné iba v Bratislave, pri¢om medzinarodné
lodné spojenie existuje iba v Bratislave. Tri typy spojeni su v okresoch s letec-
kym spojenim (KoSice, Poprad, Zvolen a Zilina). Vo vécSine okresov prevazuju
autobusové spoje. Medzinarodné Zelezni¢né spojenia dominuju v 15 okresoch
(Bratislava, Cadca, Senica, Puchov, KoSice-okolie, Nové Zamky, Malacky, Tre-
bisov, Kysucké Nové Mesto Splsska Nova Ves, Gelmca Sala, Hlohovec a Me-
dzﬂaborce) pricom v okresoch Gelnica, Sal'a a Medzilaborce existuje so zahra-
ni¢im iba priame vlakové prepojenie.

V tejto Studii sme sa pokusili zhodnotit’ priame medzinarodné dopravné pre-
pojenia Slovenska a ich dostupnost’ v jednotlivych okresoch v obdobi pred vstu-
pom Slovenska do schengenského priestoru, v ktorom je mozné cestovanie bez
kontrol na hraniciach. Chceme upozornit’ na skutocnost’, Ze v medzinérodn}'Ich
dopravnych prepojeniach dochadza k Castym zmenam, kforé sa snaZia reagovat
na meniaci sa dopyt po nich. Prikladmi takychto zmien v roku 2007 méze byt
napr. posilnené autobusové prepojenie Bratislavy a Viedne, zrusené letecké spo-
jenie medzi SliaCom a Prahou alebo nové letecké spojenie z Kosic do Londyna
¢i Dublinu.

Zaujimavou otazkou vo vyskume priamych dopravnych prepojeni je proble-
matika ,,chybajucich® priamych spojeni zo Slovenska do viacerych krajin v Eu-
rope, hlavne v jej severnej Casti (Skandinavia a Pobaltské krajiny). Tato skutoc-
nost’ je pravdepodobne spdsobena nedostatocnym dopytom po nich na Sloven-
sku a taktiez aj tym, Ze takéto spojenia existuju v susednych krajinach s va¢sim
potencialom na ich fungovanie ako napr. letecké spojenia z Viedne, Budapesti
a Prahy.

Tento prispevok vznikol v ramci rieSenia projektu ¢. 2/6038/27 financované-
ho grantovou agenturou VEGA.
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Daniel Michniak

INTERNATIONAL LINKAGES OF INDIVIDUAL DISTRICTS
IN SLOVAKIA BASED ON DIRECT TRANSPORT CONNECTIONS

The principal aim of the study is the to analyses of the international linkages of Slo-
vakia based on the direct transport connections in 2007. Special attention was given to
the analysis of accessibility of international connections in individual districts. It is as-
sumed that the numerous connections from individual regions to several countries point
to the power of these regions (economic, population potential) and reflect to certain de-
gree their competitiveness. Another aim was to identify the factors controlling the spa-
tial transport linkages between Slovakia and foreign countries.

Direct transport connections with the individual countries were evaluated using the
criterion of their number during a week.

Slovakia has the regular transport connections with 26 countries in Europe and Asia
(Figs. 1 and 9). In April 2007, there were more than 2 300 international connections by
four means of public transport with number of bus connections at the first position
(1071 a week to 17 countries), followed by train connections (1059 a week to 12 coun-
tries). In recent years, the importance of air connections increased (203 a week to 17
countries) while the role of international boat connections is marginal (18 a week to
2 countries). In terms of countries, there is the greatest number of connections with
Czechia (Fig. 2), followed by Austria (Fig. 3), Hungary (Fig. 4), Ukraine (Fig. 5), Ger-
many (Fig. 6), Poland (Fig. 7) and Great Britain (Fig. 8).

Direct international transport connections reflect the wide spectrum of mutual link-
ages between Slovakia and other countries (economic, political cultural, ...). The posi-
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tion of individual regions depends on the size (population number and economic per-
formance), size of the regional centre, quality of transport infrastructure and the geo-
graphical position. All quoted factors contribute to the dominant position of Bratislava
in international transport in all types of direct transport connections (993 connections a
week to 26 countries). It is caused by its size, function and geographical position, as
Bratislava is part of three pan-European corridors nos. IV, V, VII; it is situated within a
small distance of Vienna, a centre of European significance. Bratislava has the best
transport connection with 19 countries. Bratislava has the only connection with seven
countries (Denmark, Ireland, Serbia, Spain, India, Israel, and Kuwait) and it is only Bra-
tislava that enjoys direct connection with countries outside Europe. The position of
other districts is better only in case of connections with four neighbouring countries:
Trencin has the best connection with Czechia, the district of Cadca has the best connec-
tion with Poland, the district of Nové Zamky has the best connection with Hungary and
the district of Sobrance is best connected with Ukraine.

The factor of the geographical connection positively manifests in the number of in-
ternational connections in districts neighbouring above all on the Czechia (Trencin,
Cadca, Senica, Skalica, and Myjava), Hungary (Nové Zamky), Ukraine (Sobrance) and
districts situated on important transport lines leading from more easterly situated dis-
tricts (Zilina, Tren¢in, Poprad, Zvolen, Ruzomberok). The districts where the centres
are also centres of administrative regions (PreSov, Nitra and Banska Bystrica), have
good transport connections, but this is not true in case of Trnava.

The author of this study attempts to evaluate the international transport connections
of Slovakia and their accessibility in individual districts before entry of Slovakia into
the Schengen area. It should be noted that international transport connections are subject
to frequent changes that respond to the changing demand. An interesting question for
research into direct transport connection is that of the “absense” ofdirect connections of
Slovakia with several European countries above all in the north (Scandinavia, Baltic
countries). This fact has probably been caused by the low demand and that these con-
nections are serviced by the neighbouring countries with higher potential for their use
such as the air connections from Vienna, Budapest and Prague.

Translated by H. Contrerasova
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