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Vplyv dostupnosti na rozvoj cestovného ruchu vo vytanych regionoch
na Slovensku

Daniel MICHNIAK

Abstract: One of the most important factors that influenagrism development is the accessibility of
tourist region. The aim of this contribution is fwint to the impact of spatial accessibility on
the development of tourism on the example of sgleegions in Slovakia (Beskydy and Poloniny).
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Uvod

Cestovny ruch je v mnohych regiénoch Slovenska poxeaty za Ri¢ové odvetvie, ktoré by malo
zabezpéit’ rozvoj regionu. Je zrejmé, Zelké ¢as’ Uzemia Slovenska ma dobré prirodné, resp. kultar-
no-historické predpoklady pre rozvoj cestovnéhdwudedzi jednotlivymi regionmi sa vSak rozdiely
z hradiska materialno-technickej zakladne, ktord jedpokladom pre realizaciu cestovného ruchu.
Okrem toho je jednym z vyznamnych faktorov rozvogstovného ruchu aj priestorova dostupnos
regionu. Ci€om prispevku je poukégana vplyv priestorovej dostupnosti na rozvoj cestho ruchu
na priklade vybranych regionov na Slovensku. Redylprispevku boli vybrané dva prihr&né regio-
ny ozn@ené ako Beskydy a Poloniny. Region Beskydy tvori 5 ohcsevere Kysidadca, Swino-
vec, Cierne, Skalité a Gfadnica) pri hraniciach s Pskom aCeskou republikou. Regién s ndzvom
Poloniny pozostava z 11 obci v severovychodnom Slpeenska (Stain, Jalova, Prislop, Tofia,
Runina, Kolbasov, Rusky Potok, tliUlicské Krivé, Zboj, Nova Sedlica) pri hraniciach 9'&l@m
a Ukrajinou.

Cestovny ruch a dostupnog

Cestovny ruch patri k dynamicky sa rozvijajicim ddisen ekonomiky v celosvetovom meradle.
Neustéle narasta pet turistov, Waka ¢omu rastie peet zamestnancov vtomto odvetvi a taktiez
aj celkové prijmy z cestovného ruchu. Aj na Slokengohrava cestovny ruch doélezitd ulohu
v ekonomike a rozvoji jednotlivych regiénov. Fad/. Székelyho (2007) mé cestovny ruch na Sloven-
sku osobitny vyznam hlavne pre rozvoj problémovsetionov so slabou ekonomickou vykontms
a/alebo nevhodnou ekonomickou Struktdrou.

V porovnani s inymi hospodarskymi odvetviami méate@esy ruch prierezovy charakter a na jeho
realizacii sa priamo podia cely raddalSich odvetvi, ako napr. doprava, kultdra, staieno,
zdravotnictvo, priemysel, ffoohospodérstvo. K rozvoju cestovného ruchu priggedovSetkym
rozvoj dopravy.

Ciel'om cestovného ruchu je skusenasazitok navstevnika ziskany v konkrétnej turistjadesti-
nécii, ktory je vysledkom celého radu aktérov ovplyjucich skisenasnavstevnika, od podnikdtey
v cestovnom ruchu (napr. cestovné kancelarie, whyie a stravovacie zariadenia, dopravné kancela-
rie) cezd’alSie podporné organizacie (napr. umenie, zabgeat)S organizacie zaoberajuce sa manaz-
mentom turistickych destinacii (sukromné alebo jrerg verejny sektor (ktory poskytuje sluzby turis-
tom, budovanie dopravnej a inej technickej infraltifiry), miestnych obyvafev a iné (Crouch 2007).
Je teda zrejmé, Ze na cestovny ruch vplyviké&ennoZzstvo faktorov, ktoré st predmetom vyskumu
viacerych vedeckych pristupov a disciplin.

KedZze cestovny ruch je priestorovy proces, kde saedagj strane nachadza zdrojova oblas
(predstavujuca miesta, odRigpochadzaju turisti), na druhej strane je oblesalizacie cestovného
ruchu (miesto, ktoré je diem turistov), pgom medzi tymito miestami dochadza k tranzitastnikov
cestovného ruchu, dostava sa taktiez do pozorgesgrafického vyskumu. Geografia pontka mnoz-
stvo vhodnych néastrojov na Stidium cestovného ruktaury kvoli svojmu charakteru mézeme oéita
ako komplexny spokensky fenomén.
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V ramci tohto prispevku sa zameriame na jeden narymych faktorov rozvoja cestovného ruchu
v regione, ktorym je priestorova dostuptiosgionu. Dostupndsregionu moézeme jednoducho defino-
vat’ akol'ahkos’ dosiahnutia regiénu z inych miest alebo regiénov.

Dobra dostupnasregiénu prispieva k celkovej atraktivite Uzemiaradiska jeho potencialnych
navstevnikov. Naopak slaba dostupheoegionu mdze viesk nedostatku, pripadne aj odlivu turistov
do lepSie dostupnych regidnov s podobnymi podmietika

Dostupnos regionu z inych regionov (vonkajSia dostupf)omdzeme merta pomocoucasovej
vzdialenosti v cestnej, zelezniej a leteckej sieti. Prikladom ukazovaedostupnosti regiéonu moéze
byt celkova, prip. priemernéasova vzdialend'sz vybranej skupiny vi&ych miest (napr. krajské mes-
td), ktoré su hlavnymi miestami vytvarajucimi dojd rekreécii a predstavuju miesta odiiqicha-
dzaju potencialni turisti.

Inym prikladom znazornenia vonkajSej dostupnogiidneu je dostupna’smerana pomocou izo-
chréon napr. 15/30 minatové izochrény (pozri napenitrnicki et al. 2010), izochrony tzv. dennej
dostupnosti (do 2 — 3 hodin jazdy osobnym autornahilautobusom pripadne viakom) z hlavnych
miest generujucich dopyt po vikendovej rekreacii.

Pre rozvoj cestovného ruchu vo vidieckom regionekieem polohy véi hlavnym centram osidle-
nia dolezita aj dostupntslopravnej infrastruktdry. Prikladom ukazovate vyjadrujicich dostupnds
dopravnej infraStruktiry moéze Byasova vzdialenwsk najblizSej di#inici, pripadne rychlostnej ceste,
vzdialenos k najblizSej Zeleznidli letisku (pozri napr. Harak 2005, Michniak 2006, 2009).

Okrem dostupnosti regionu z inych regiénov jeradiska efektivneho fungovania cestovného
ruchu v regione dblezita aj dostuptiamutri regidnu, t.j. vzajomné dopravné prepojgeinotlivych
stredisk¢i uz prostrednictvom verejnej dopravy alebo indidbhej dopravy. Vo vnutri regiénu zohra-
va vyznamnu Ulohu taktiez peSia dostupr@slostupnasbicyklom.

Dopravna infraStruktdra a bariéry jej rozvoja vo vy branych regiénoch

Jednym z predpokladov dobrej dostupnosti regidrkvgditna dopravna infrastruktara. V tejto suvis-
losti ma pre ekonomicky a socialny rozvoj regiéraoluitny vyznam hlavne dopravna infrastruktara na
vySSej hierarchickej urovni (siedialnic, rychlostnych ciest a ciest 1. triedy), Zelémgitrate, ktoré su
stag’ou paneurdpskych multimodalnych dopravnych koridaie’, ¢i medzinarodné letiska).

Na rozvoj dopravnej infraStruktlry v dtom (Gzemi na dostupntgizemia a nasledne aj celkovy
rozvoj Gzemia negativne pdsobia bariéry réznehoadteru od prirodnych, cez politické, ekonomické,
kultirne, psychologické...). K najvyznamnejSim bem patria prirodné, a to hlavne reliéf (pohoria)
a vodstvo (rieky, vodné nadrze). V pripade regiésmennym prirodnym prostredim podliehajlcim
ochrane prirody vznikaju bariéry, ktoré mdézeme oizhako environmentalne. K ekonomickym barié-
ram ovplywiujucim budovanie dopravnej infraStruktiry patriavrie vysoké naklady na jej budovanie,
ovplyvnené hlavne prostredim, v ktorom sa infrddtita buduje. Osobitny vyznam maja politické
bariéry, ktoré vplyvaju na rozvoj infrastruktiryalthe v prihraninom Gzemi. Rozdielny politicky
systém, pripadne uzavretosolitického systému vedie k neochote budosezhraninl infrastruktiru
ako aj infrastruktdru v prihra#imom Gzemi, ktoré sa tak mézetspeeriférnym s nedostatoou Urowiou
dostupnosti. Aj kultirne bariéry sa prejavuju hlavpri hraniciach krajin, kde Zzije obyvésévo
s rozdielnou kultlrou, pouZivajlce rozdielny jazyk, méze vies k malému zaujmu o cezhr&nil
dopravu a tiez aj chybajucemu dopytu po budovapralmoej infrastruktdry. V niektorych oblastiach
dochadza k vzajomnému pdsobeniu viacerych bariéegativnym dopadom na dostupfiazemia
a tiez celkovy rozvoj regionu. Takéto oblasti sah@izaju hlavne pri hraniciach jednotlivych krajin.

Region Beskydy je obklopeny horskymi bariérami, av$ala tu vybudovana dopravna infrastruk-
tdra spdjajuca regidn s inymi regionmi na Slovengbechadzajuca dolinou Kysuce) a zahtmi
(prechadzajuca Jablunkovskym priesmykom ako ajersrdo Pitska). Regionom Beskydy prechadza
trasa didinice D3 (Zilina — Kysucké Nové MestoCadca — Skalité — $tatna hranica SR/PR), z ktorej
je v stasnosti v ramci regionu Beskydy dokeny Usek OZadnica —Cadca v polowinom profile
avo vystavbe si obchvétadce a Gsek Skalité — Statna hranica SR/PR. Okrem gahpripravuje
vybudovanie rychlostnej cesty R5 spdjajucejlidicu D3 v obci Swinovec so Statnou hranicou
SRICR. Cez region Beskydy prechadzaji dve medzinarodmeérigié trateCadca — Skalité — Zwar-
don (Pd’sko), ktora je s¥ag’ou VI. paneurépskeho multimodalneho dopravnéhodkou Gdask —
Katowice — Zilina, a Zelezéma tra Cadca — Swiinovec — Mosty u Jablunkov&R) s pokrgovanim
do Ostravy. Okrem toho existuje dobré dopravnégjespe zCadce na hlavni Zelezmia tra’ precha-
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dzajlcu Gzemim Slovenska (Bratislava — Zilina — KepiOd vstupu SR;R a Pdska do Schengen-
ského priestoru v decembri 2007 nepredstavuji beasiPtiskom aCR prakticky Ziadnu bariéru
pre cezhranu mobilitu (vyznamnejSou bariérou je prakticky iBEIKO Kysuce, ktorefas’ zasahuje
do vychodnefasti regionu).

Na druhej strane region Poloniny nachadzajuci &ukovskych vrchoch, ktorého K& ¢ag’ lezi
v NP Poloniny je z pdiadu rozvoja cestnej infrastruktlry vyrazne perijéRegion nema priame napoje-
nie na di#nicu ani rychlostnl cestu a ani sa ich vystavbanwta regione neplanuje. NajvyznamnejSou
cestou Vv regione je cesta |. triedy od hranice mjitou pri obci Ulfa do Sniny a Humenného, ktora
prechadza obcou a Sték a cesta Il. triedy Stéln — Ulic. Region Poloniny je teda pristupny iba v smere
zo Stakina. Region Poloniny lezi mimo tras paneurdpskycitimodalnych dopravnych koridorov a do
regionu vedie iba regionalna Zelegr tra Humenné — Staln. V regidne neexistuje Ziadny cestny prie-
chod pre osobné automobily siBkom. Existujucu cestu cez Ruské sedlo, ktora pshcez NP Polo-
niny, mézu vyuziva iba chodci a cyklisti. Mozn@su pre oZivenie regidnu je aj vybudovanie cestného
prepojenia a hratmého priechodu s Ukrajinou (Uli- Zabral’). Hranica s Ukrajinou je navySe hranicou
Schengenského priestortg komplikuje potencialnu cezhranii mobilitu v regiéneDalSou bariérou je
vodna nadrz Starina, ktora je vyuzivana ako zdtogpvody.

Vplyv dostupnosti na rozvoj cestovného ruchu v reginoch Beskydy a Poloniny

Regién Beskydy je dobre dostupny zo Slovensi®,ako aj Ptska prostrednictvom indivi-
duélnej automobilovej ako aj verejnej dopravy (avzo SR &R). Obce regionu Beskydy
sU prostrednictvom verejnej dopravy’me dobre prepojené s mestafrmdca. Dobra dostupnps
pre potencialnych turistov je vyznamnym faktoronzvoja regionu Beskydy, ktory ma vhodné
podmienky pre rozvoj letnej a zimnej turistiky. Btbs’ Ziliny (okolo 35 km) a dobra dostup-
nog z Ostravska ako aj z regionu Katovic vytvara paddady pre rozvoj vikendovej turistiky.
Statne hranice v regione Beskydy, ktoré s vnUtminfiranicami Schengenského priestoru,
nepredstavuju bariéry pre rozvoj cestovného ruchu.

NajvyznamnejSim strediskom je &@élnica — V&ka Ra&a, ktora patri k naju@&im lyziarskym stre-
diskam na Slovensku. Okrem toho sa tu nachadzajarske strediska Skalité — Serafinov a lyzZiarske
stredisko v obciCierne a mensie lyZiarske stredisko v strede obasmddica. Najviac navstevnikov
prichadza do regiénu pas zimnej sezény. V letnom obdobi je tu menej tovisaj kel’ existuje dosta-
to¢ny potencial pre pobyty v lesnom a vidieckom predir Je preto potrebné dobudbwariadenia
sluzieb, ktoré by pritiahli navstevnikov v letnofodwbi a aj v medzisezéne. Dobra dostugnaemia
ma aj svoje nepriaznivé stranky — v zimnej sez@ehédza k ptazeniu strediska \fed Ra&a, kel'Zze
je tu nedostatma kapacita parkovacich miest pre osobné automobily

Region Poloniny sa vyzitaje extrémne periférnou polohou v ramci Slovendkachadza
sa vo vzdialenosti okolo 100 km z KoSic a PreSdadmi zla je dostupnasjednotlivych obci vnutri
regidnu prostrednictvom verejnej dopravy (iba 6obusovych spojov pas pracovnéhoith na trase
Stakin — Nova Sedlica, a iba 2 v sobotu a 1 v fisfleNavstevnici su preto odkazani na individualnu
automobilovl dopravu.

Poloniny sU Gzemim s vynimioe malou hustotou #adnenia s minimalnym vplyvoniloveka
na prostredie, ptom jeho véka cag’ je sitag’ou NP Poloniny. Regidn nie je vhodny pre rozvoj maso
vého cestovného ruchu, naopak ma predpoklady meojaidrzaténych foriem cestovného ruchu.
Uzemie je vhodné vyuZivgprednostne na letn( turistiku a cykloturistiku eddm prechadza medzina-
rodna cyklotrasa R61 "Zeleny bicykel" a cyklistiakyodnik ikon. Osobitni hodnotu pre navstevnikov
Uzemia predstavuji drevené kostoliky vddkom Krivom, Ruskom Potoku a Topoli. St tu dobré
predpoklady pre vybudovanie zariadeni zameranyamrmaonmentalnu vychovu. Na rozvoj cestovné-
ho ruchu nepriaznivo vplyva nepriazniva situaciablasti poskytovania sluzieb pre navstevnikov,
najma z liadiska ubytovania a stravovania.

Zaver

Jednym z vyznamnych faktorov rozvoja cestovnéhdwue aj priestorova dostupriosegionu
z inych regiénov, v ktorych sa nachadzaju potenciabvstevnici, a taktieZ aj vzajomna dostupnos
jednotlivych stredisk v regione. Mézeme to vite na priklade vybranych prihr&niych regiénov
Beskydy a Poloniny. Obidva regiény sa vyama periférnou polohou v ramci Slovenska, avSaktexi

- 116 -



ju verké rozdiely vich dostupnosti z Gzemia Slovenska, hfavne zo zahraia, ¢o sa prejavuje
aj v rozdielnom rozvoji cestovného ruchu v tycheégidnoch. Kym region Beskydy je dobre dostupny
zo Slovenska, ale ajGR a Pdiska ma vhodné podmienky pre rozvoj masového CR —énbjfovania
vo viacerych lyziarskych strediskach. Naopak redhmoniny jetazSie dostupny z Gzemia Slovenska
(hlavne verejnou dopravou), nema cestné prepojeidskom ani s Ukrajinou. Je viac vhodny pre
rozvoj udrzaténych foriem cestovného ruchu — letnej turistikyyllaturistiky spojenej s navstevou
drevenych kostolikov. V tomto regiéne je vSak ploitned’alSi rozvoj sluzieb najma menSich ubytova-
cich a stravovacich zariadeni.
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The Impact of Accessibility on Tourism Developmenin Selected Regions in Slovakia

Daniel MICHNIAK

Summary One of the most important factors of tourism dewelent is the spatial accessibility of the
region (from other regions, where potential visit@ane situated, and also the mutual accessibility
of individual centres in the region). A quality mgport infrastructure is the primary condition
of a good region’s accessibility. The influenceao€essibility on tourism development is observable
on example of selected border regions Beskydy aranihy. Both regions are characterized by pe-
ripheral location in Slovakia, but there are bigfdrences in their accessibility from other regioims
Slovakia and, from abroad in particular. The regiohBeskydy is easily accessible from Slovakia but
also from the Czech Republic and Poland and has goaditions for the development of mass tour-
ism, especially skiing in several ski resorts. @& other hand, the Poloniny region has poor aceessi
bility from Slovakia (particularly by public tranept), and lacks road connection with Poland and
Ukraine. It is more suitable for the developmensas$tainable forms of tourism - hiking and biking
combined with visiting the wooden churches. In thgian, however, there is a need for further devel-
opment of services, especially smaller accommonddoilities and restaurants.
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