CASOPROSTOROVE ZMENY
REGIONALNICH A KRAJINNYCH
STRUKTUR

Time-space Changes of the Regional and
Landscapes Structures

Editori/Editors: ) N
Eva KALLABOVA — Ivan ANDRASKO

Graficka & technicka redakce/Graphical & Techni&aditors:
Eva KALLABOVA — Eva NOVAKOVA

Wdavatel/Publisher: )
Ustav geoniky Akademieéd Ceské republiky, v. v. i. Ostrava, afleni environmentalni
geografie Brno

ISBN 978-80-86407-13-5
Brno 2010



Recenzenti/Reviewers:
RNDr. Petr Dadk, Ph.D.
RNDr. Janetta Nestorova - Dicka, Ph.D.
Mgr. Jan Novotny, Ph.D.
Doc. RNDr. Irena Smolova, Ph.D.
RNDr. Antonin Vaishar, CSc.



OBSAH
CONTENT

Predmluva
Foreword 5

Potencial priestorovej komplementarity — konceptuakéacia a aplikacia (pripadova Studia okresu
Pezinok)

The spatial complementarity potential — concepradilon and application (Pezinok region case
study)

Ivan Andrasko 7

K otazkam komplementarity v geografickom vyskume
Some notes on complementarity in geographical reBea
Ivan Andréasko, Vladimir Ira 12

Historical evolution and landscapes’ contemporaryransformation in the Armenian Basin
Hasmik Balyan, Natalya Hovsepyan 16

Vybrané aspekty stavu narodni identity slovenské mmeSiny v Rumunsku: Zupy Bihor and Salaj
Selected aspect of the state of identity of they&taninority in Romania: Bihor and Salaj regions
Jan Daniel 21

The Role of Metropolitan Areas in the Romanian Urba System. A Case-study: Bucharest
Metropolitan Area
Ines Grigorescu, Bianca Dumitrescu 29

Vymedzenie regionalnych typov ohrozenia zasob vod$lovenskej republike
Setting of the regional types of water sourcesathirethe Slovak Republic
Jan Hanusin, lvan Andrasko 35

Swéasny stav infrastruktdrnej dimenzie sidelnej Struktiry Slovenska
Infrastructure dimension of the settlement struieciarSlovakia: present situation
Vladimir Ira, lvan Andrasko 41

Rozdily v percepci ¥trnych elektraren ve s¥edoevropském prostoru
Variances in the perception of wind power plantthis Central-European space
Eva Kallabov4, Stanislav Cetkovsky 47

Environmentalni geomorfologie a hodnoceni geomorfogickych lokalit — piipadova studie ze
zapadniéasti Narodniho parku Podyiji

Environmental geomorphology and evaluation of geqmologic localities — case study in the
western part of the Podyji National Park

Karel Kirchner, Lucie Kubalikova 54

Postindustrialni krajina — geograficky pohled na saronovy fenoménéeskych zemi
Postindustrial landscape — geographical look atekival of traditional phenomenon of Czech lands
Jaromir Kolejka, Karel Kirchner 66

Modelovanie zraZkovo-odtokovych v£ahov v povodi Necpalského potoka
Modeling of rainfall-runoff relations in catchmesftNecpalsky stream
Igor Konvit, lvan Andrasko 72

Percepce brownfields residenty: srovnani Brna a Oslvy
Brownfields and their perception by residents: Band Ostrava comparison
Josef Kunc, Petr Klusé&ek, Stanislav Martinat 79



Regionalne disparity versus likviditné obmedzenigich vplyv na migraciu obyvatd’stva na
Slovensku)

Regional disparities vs. liquidity constraints éeffs on population migration in Slovakia)

Anton Michalek 87

Dopravna dostupnog$’ obci v regione Oravy
Transport accessibility of municipalities in thea®a region
Daniel Michniak 92

Znalostna spold@nos’ a jej geograficky aspekt
Knowledge society and its geographical aspect
FrantiSek Murgas 98

Vplyv migracie na dynamiku rozvoja sidiel v okreseRimavska Sobota
Impact of migration on settlement’s developmentadyits in the district of Rimavsk& Sobota
Peter Podolak 103

Historical Land Use Change in the Cotmeana Piedmont
Elena Ana Popovici 108

Regionalization of the Olomouc Region: Model Examps and Applications
Pavel Roubinek, Petr Kladivo, Petr Sirgk 115

Inovaéné poly rastu” — potencialne lokacie inovénych aktivit na Slovensku
“Innovation growth poles” — potential locations fanovation activities in Slovakia
Vladimir Székely 126

Priestorové aspekty kreovania a zmien politickéhoystému Slovenska a volebnej podpory
politickych stréan od roku 1990

Spatial aspects of creation and changes in pdlgicstem of Slovak Republic and in electoral
support of political parties from 1990

Jan S7ll s 134



DOPRAVNA DOSTUPNOST OBCi V REGIONE ORAVY

Daniel Michniak

Geograficky Ustav SAV, Stefanikova 49, 814 73 Sleata, geogmich@savba.sk

Transport accessibility of municipalities in the Orava region.
Transport accessibility is regarded one of the nmapbrtant factors of territorial development on
the regional and local levels. The relative loagataf individual municipalities in the region to
neighbouring towns plays a very important role. dwmable transport accessibility makes
commuting to work, schools, and administrative Eiteasier. Good accessibility attracts
investors that create new jobs. It also promotegeldpment of tourism. The aim of this
contribution is to assess some aspects of tranggogssibility of individual municipalities in a
selected region from the point of view of publiartsport and individual automobile transport.
Key words: transport accessibility, public transport, indivéd automobile transport, Orava
region, municipalities, Slovakia

Uvob

Dopravna dostupnésie povazovana za jeden z najddleZitejSich faktaip@mného rozvoja na
regionélnej ako aj lokalnej uUrovni. Pad J. P. RDRIGUA ET AL. (2009) Kucovym faktorom
ovplyviiujucim dostupnas je dopravna infrastruktara ato Zadiska jej Struktiry a kapacity. Na
rozvoj dopravnej infraStruktlry a zaravej dostupnas regionu negativne vplyvaju rdéznej bariéry
(prirodné politické, ekonomické, kultdrne, ...).nkktorych regionoch dochadza k vzajomnému
pdsobeniu viacerych barigéop sa mbZze negativne prejavia rozvoji regionu. Takéto regiony &asto
nachadzaju pri hraniciach jednotlivych krajin.

Pre jednotlivé obce vregione zohrava'me dolezitu ulohu ich poloha ¥o mestam leZiacim
v okoli. Priazniva Uroue vzajomnej dopravnej dostupnosti medzi jednotlivyolicami umoiuje
obyvat¢éom komfortnejSiu dochadzku za pracou, do 3kél aalbadeni sluzieb. Okrem toho dobra
dostupnos jednotlivych obci mdze pomégritiahnu’ investorov, ktori v obci vytvoria nové pracovné
prilezitosti a je taktiez dobrym predpokladom rgaveestovného ruchu. Na druhej strane nepriazniva
arovei dostupnosti jednotlivych obci sa stava prekdzkeugonomicky aktivnych obyvdiev najméa
pri dochadzke do zamestnania do miest, v ktorychpsavidla lokalizované pracovné miesta. Takéto
periférne oblasti so zlou Urdwu dostupnosti s&asto vyznauju migraciou ekonomicky aktivnych
obyvaté¢ov z vidieckych obci do miest alebo do obci v idkefirostrednom okoli. V periférnych
obciach dochadza k starnutiu obyYatea a poklesu @u obyvat&ov, ¢0 mdzZe v extrémnych
pripadoch vie$ az k postupnému zaniku niektorych obci. Ak sa vSakiférne obce nachadzaju v
oblastiach s osobitne cennym prirodnym prostrediaji dobré predpoklady pre rozvoj cestovného
ruchu.

Ciel'om prispevku je zhodndtiniektoré aspekty dostupnosti jednotlivych obciegione Oravy
verejnou hromadnou dopravou ako aj individualnowm@obilovou dopravou.

Region Oravy leZzi na hranici sR&om a pozostava z okresov Dolny Kubin, Namestovo
a Tvrdo$in. Spolu mé priblizne 130 tis. obyVatea rozlohu 1660 kf Najv&sim mestom a zaroiie
najvyznamnejsim centrom regiénu je mesto Dolny Kuldi9,7 tis. obyvat®v). Dalsimi mestami
regionu st Namestovo, Tvrdo3in a Trstena. Udajerejnej doprave (priebeh jednotlivych liniek
a intenzita spojov) boli ziskané z cestovnych ptkie platnych v septembri 2009.

DOPRAVNA INFRASTRUKTURA V REGIONE ORAVY

Nevyhnutnym predpokladom dobrej dostupnosti regimkvalitna dopravnd infrasStruktira vo
vnatri regiénu ako aj jej napojenbsia nadregiondlnu infrastruktaru. V tejto suvislosta pre
ekonomicky a socialny rozvoj regionu osobitny vyanalavne sié dial’nic a rychlostnych ciest.

Region Oravy v stasnosti neméa priame napojenie nd’ciieu, no v buddcnosti by mala diraca
D1 prechadzajeho juznym okrajom. V siasnosti je najbliz§im diaicnym Uusekom dsek Ilvachnova —
Hybe. Okrem diknice by mala cez Oravu vigsychlostna cesta R3 spéjajuca hranice g'dakom
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a Pdskom v Useku Krovany — Dolny Kubin — Trstena — hranica sI'skom. V sdasnosti je

vybudovand jej¢ag’ v Useku Oravsky Podzamok — Horna Lehota. Okrero fotebieha vystavba
obchvatu Trstenej (planované dokenie v roku 2011), ptom v roku 2010 bola dokérena jeho prva
cad z Trstenej po hranicu s Pskom.

Regionom Oravy prech&dzaju 4 cesty prvej triedyelkavej dzke priblizne 125,7 km. Patria
k nim cesty spajajuce Kravany s Dolnym Kubinom a RuZomberok s Dolnym Kubingricom
druhd z nich pokraje cez Oravsky Podzamok do Trstenej na hranicol'skBm. V Oravskom
Podzamku sa napaja na spominand cestu cesta pedsj to Namestova, Oravskej Polhorg’aej
hranicu s Ptskom. Zakladna cestna si¢e okrem toho tvorena aj cestami Il. triedy (9G®)
a cestami lll. triedy (241 km).

Pre dostupnasizemia a nasledne aj jeho rozvoj je okrem cestiedp dolezitd aj existujuca
Zeleznénd si¢. Osobitné postavenie v Zeleamgj siete maju hlavne hierarchicky najvyznamnejSie
trate, ktoré su s@g’'ou paneuropskych multimodalnych dopravnych koridor@uznym okrajom
regionu Oravy prechadza hlavna Zelémdi tra’ na trase Bratislava — Zilina — KoSice, ktora je
s&ag’ou IV. paneurdpskeho multimodalneho dopravnéhodkou, prtom na tdto tré nadvazuje
regionélna Zeleztina tra’ Kralovany — Trstena vidke 56 km.

Z hradiska dostupnosti najblizSej Zelearej stanice (see MHNIAK 2006) dosahuje priemerna
vaZzena vzdialends z jednotlivych obci k najblizSej Zeleznej stanici az 11,2 km. Pomerne
nepriazniva dostupnoégeleznic je spésobend hlavne skntix’ou, Ze v okrese Namestovo, v ktorom
Zije takmer 44 % obyvatev celého regiénu Oravy, nebola vybudovana ZeteZnira’. V regione
Oravy je va@i Zeleznici najotiahlejSou obec Oravska Lesn& so vzdialéowk najblizSej Zelezinej
stanici 35,5 km.

Z hradiska dostupnosti hlavnej dopravnej infrastruki@se HORNAK ET AL. 2008) je region Oravy
diferencovany, ptiom okres Namestovo sa vyzmge vyraznou dopravnou periférnosi, okres
TvrdoSin vykazuje wité znaky dopravnej periférnosti a okres Dolny KuhiZz nepatri medzi
dopravne periférne regiony.

DOSTUPNOSE REGIONU ORAVY VEREJNOU DOPRAVOU

Periférna dopravnd poloha regiénu Oravy sa pregawajj na medzinarodnej verejnej doprave
Vv regione.

Region Oravy méa priame autobusové spojenia hlavtieskou republikou (Praha, Brno), ktoré
slizia najma obyvatem dochadzajicim za pracou @& a Studentom vysokych 3kol Studujdcich v
CR. Na druhej strane dopravné prepojenia vyuzivgjotyvatelia CR, pre ktorych je Orava
atraktivnym regionom zlladiska cestovného ruchu (@HNIAK 2008). S vynimkou spoja na trase
Praha — Brno — Trén — Martin - Dolny Kubin — Namestovo vSak ostagméchadzaju len okrajom
regionu cez obec Kravany.

Podobne aj medzinarodné vlakové spojenia spajaggién Oravy € eskou republikou (Humenné
— Zilina — Praha, KoSice — Zilina — Praha), Rakiska Ukrajinou (vlak Kyjev 4vov — Kosice —
Zilina — Bratislava — Vied®, ako aj spoje na hlavnej zelesngj trati Slovenska, prechadzajl iba cez
obec Krd&ovany, ktora je pre region Oravy dolezitym doprawnyziom, v ktorom nadvazuijdialSie
spoje regionalnej verejnej dopravy.

Okrem uvedenych spojeni existuje taktieZ priametaugové spojenie spdjajucelské mesto
Zakopane s termalnymi kupaliskami v Oraviciach ptavskom Mikulasi, ktoré v3ak funguje iba
pocas letnej turistickej sezény. Cez region Oravy péeizaju aj medzinarodnné autobusové spoje
z Pd’ska do Talianska, giom jeden z nich ma zriadené zastavky aj v regiorenO Tieto spoje sa
v3ak orientuju na prepravu do Talianska a nie sk na dopravu v prihramom Uzemi.

Napriek tomu, Ze region Oravy susedi $dRom je medzinarodna verejna doprava $skam
nedostaténe rozvinuta. Pisko ako aj Slovensko maju vlastné siete verejnpjailg, ktorym chyba
vzajomné prepojenie medzi prihréamymi obcami (Suchd Hora — Chodbw, Trstend — Chine,
Bobrov — Lipnica Wielka, Oravska Polhora — Korbigl&Nova® — Ujsdy). Na cestovanie cez hranicu
sa preto vyuziva najma individualna automobilovdprdwa, hoci existuje potencial na zriadenie
priamych dopravnych prepojeni prostrednictvom vesjejlopravy.
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Jednym z délezitych ukazovéite dostupnosti regionu je dpstupnos centra regidonu z ostatnych
miest na Slovensku prostrednictvom priamych dogaviprepojeni verejnou hromadnou dopravou
Vyskumom priamych dopravnych prepojeni vSetkycheskgch miest na Slovensku sa zaoberal V.
SZEKELY (2008). V pripade regionu Oravy bolo za jeho aentpovaZzované mesto Dolny Kubin.

Mesto Dolny Kubin ma priame autobusové spojenid sngstami na Slovensku, nafetnejSie
spojenia s najblizSie poloZzenym mestom RuZzombetadirier 200 za tyZd@ a s ostatnymi mestami
v regiéne Oravy — Namestovo, Tvrdo3in a Trstenac(ako 120 za tyzdg Dalej nasleduju krajské
mesto Zilina, centrum byvalého stredoslovenskélajakBanska Bystrica a hlavné mesto Bratislava.
S vynimkou Ko8ic ma Dolny Kubin priame autobusow&ppjenie zo vietkymi ostatnymi krajskymi
mestami. Mesto Dolny Kubin méa priame vlakové spejéba s dvomi mestami v regione Oravy —
Trstend a TvrdoSin (71 spojov za ty#ife

Ak zohradnime stet autobusovych a vlakovych spojov méZzeme kon3sdtate mesto Dolny
Kubin je z Wadiska verejnej dopravy najlepSie prepojené s mestardoSin, Trstend, Namestovo
nach&adzajucimi sa v regione Oravy a mestom Ruzaskbewriac ako 180 spojmi tyZdenne (viac ako
25 spojov denne).

Co sa tyka priamych dopravnych prepojeni ostatnyistmegione, mézeme konstatéyae tieto
mestd maju najlepSie prepojenie medzi sebou nawzéiajintenzivnejSia je autobusova doprava
medzi Trstenou a TvrdoSinom (110 obojsmernych asobych a 10 viakovych spojov ¢as
pracovného k). Mesto TvrdoSin m& priame dopravné prepojeniestmdnictvom verejnej
hromadnej dopravy celkovo s 30 mestami na Slovensamestovo s 24 a Trstena s 22 mestami na
Slovensku.

DOSTUPNOSI JEDNOTLIVYCH OBCi NA ORAVE Z NAJBLIZSIEHO MESTA PROSTREDNICTVOM
VEREJNEJ HROMADNEJ DOPRAVY

Ciel'om verejnej osobnej dopravy Wwitom regione je poskytnttakd dopravnu obsluhu, aby sa
zabezpeilo spojenie obyval®mv na vidieku a periférii s centrom ekonomickychycialnych,
vzdelavacich a kultarnych aktivit y8ovec 2002).

Z vySSie uvedenych vysledkov je zrejmé, Ze meddngdivymi mestami v rdmci Studovného
regionu existuje dobré spojenie prostrednictvomejwej dopravy. Pre obyvdiv ako aj pre
potencidlnych navstevnikov jednotlivych obci mérkye vyznam ich prepojenie s jednotlivymi
mestami v rdmci regionu. NajvyznamnejSim centrogiomu Oravy je mesto Dolny Kubin. Okrem
nich méZeme za centrd na nizSej, pripadne z nigtttot’adisk aj rovnakej hierarchickej Grovni
povaZzovd taktiezd’alSie mesta regiénu - Namestovo, TvrdoSin a Trstena

Priame dopravné prepojenia

dopravou

pocet priamych spojov
(pocas pracovného dia)

) autobusové spoje
) vlakové spoje
® mesto
—— hranica okresu
hranica obce
cesty 1. a 2. triedy

Obr. 1 Priame dopravné prepojenia jednotlivych ahedjblizSim mestom v regiéne prostrednictvomijneje
hromadnej dopravy — et spojov péas pracovnéhoit (streda)
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Na obr. 1 je zobrazena intenzita priamych doprakngcepojeni medzi jednotlivymi obcami
a najblizS§im mestom pas vybraného pracovnéhaia (streda). V regibne Oravy maju priazniva
arovei dostupnosti hlavne obce leZiace pidzdiest spéajajucich Dolny Kubin s ostatnymi mestami
regionu — Trstend, TvrdoSin a Namestovo, ako a etmmere do Ruzomberka.

CASOVA DOSTUPNOST JEDNOTLIVYCH OBCi Z NAJBLIZSIEHO MESTA —VEREJNA DOPRAVA VS.
INDIVIDUALNA DOPRAVA

Ak sledujemec¢asovu dostupngsdo jednotlivych obci z najblizSieho mesta prostietvom
verejnej dopravy (pozri obr 2), mézeme konsStafpve vidiecke obce v regione Oravy su z okolitych
miest dobre dostupné. Najmenej dostupnou obcout¢ento pripade Oravska Lesna s minimalnym
¢asom prepravy do Namestova 40 min. Nepriaznivaeirostupnosti je okrem toho v okrajovych
gastiach regionu Oravy, hlavne v jeho severozapadrjshovychodnejcasti. Casova dostupnés
niektorych obci je viac ako 30 mi&p mbdze znamengoredstavovabariéru pre kazdodennd mobilitu
obyvatéov medzi vidieckymi obcami a najbliz§im mestom.

Verejna doprava

Casova vzdialenost (min.)

1-10
1119
I 20- 29
1 30- 40

@ mesto
vidiecké obce
—— hranica okresu
hranica obce
——— cesty 1.a 2. triedy

Obr. 2Casova dostupnégednotlivych obci z najblizSieho mesta v regiéneszitim verejnej hromadnej
dopravy - minimalnyas

Individuélna automobilova
doprava s najbliz§im mestom

Casova vzdialenost (min.)

0 1-10
- 19
I 20 - 29
I 20- 33

® mesto
vidiecka obec

—— hranica okresu
hranica obce
cesty 1. a 2. triedy

Obr. 3Casovéa dostupnégednotlivych obci z najblizSieho mesta v regiéngsZitim individualnej
automobilovej dopravy - predpokladatgs
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Ak porovname casovl dostupnds jednotlivych obci  z najblizSieho mesta v regidne
prostrednictvom verejnej dopravy s ickasovou dostupngsu prostrednictvom individuélnej
automobilovej dopravy (pozri obr. 3) vidime, Ze tk§eobce vregione Oravy su zjeho centra
dostupné v priebehu 33 min. Lep&iasova dostupnésautomobilovou dopravou je jej hlavnou
konkuregnou vyhodou v porovnani sverejnou dopravou. Pretustile rastie vyuZivanie
individualnej automobilovej dopravy jednak pri @egia pracou do centier zamestnanosti ako aj pri
ceste do turisticky atraktivnych regionov, ktorécéasato nachadzaju v okrajovydastiach regionu.
Osobné automobily sa vyuZivaju najma pri vikendbvggednodovych pobytoch, pri ktorych je
dblezZity¢as prepravy z miesta bydliska.

ZAVER

V prispevku sme sa pokusili stne zhodnoti vybrané aspekty dostupnosti obci v regione Oravy —
dostupnos regiénu zo zahratia a dostupnascentra regionyDolny Kubin) z ostatnych miest na
Slovensku a dostupndgednotlivych obci v regidne z najblizSich miest.

Z hradiska medzinarodnych priamych dopravnych prepojengjnou dopravou ma osobitné
postavenie obec Kravany s vyhodnou dopravnou polohou. Ak hodnotim&anpe dopravné
prepojenia s ostatnymi mestami na Slovensku sap#jl dostupnésu sa vyznéuje mesto Dolny
Kubin.

V ramci Studovaného regionu sa priaznivou tmydostupnosti vyzriaja mesta a vidiecke obce
leZiace v blizkosti miest ako aj obce leZiace najrspiach tychto miest. V tychto obciach je
najintenzivnejSia verejna hromadna doprava a Wgdasa dobrouwtasovou dostupnésu miest.
Obyvatelia tychto obci maja priaznivé podmienky plechadzku za pracou, do $kél, do zariadeni
sluzieb. Tieto skutinosti vytvaraju dobré predpoklady pre ich rozvo;.

Na druhej strane su v regione Oravy periférne ddbiace v okrajovycliastiach regionu Oravy, v
blizkosti réznych prirodnych bariér pohori, v kichysa nachadzaju petné chranené Uzemia. Tieto
obce maju vhodné podmienky pre rozvoj cestovnéltbuuKelZe v regione Oravy sU to prevazne
vel'ké vidiecke obce ich dostupnogerejnou hromadnou dopravou je na dobrej Urovporovnani s
inymi menej z8udnenymi horskymi obl@ami Slovenska. Tieto okrajové obce sUladiskacasovej
dostupnosti lepSie dostupné individualnou autonaebill dopravou, p&bm s rastlicou vzdialentsu
od miest rastie rozdiel medzasovou dostupnésu obci prostrednictvom verejnej a individualnej

dopravy.

Tento prispevok vznikol v ramci rieSenia projekti2/0096/09 financovaného grantovou agentirou
VEGA.
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SUMMARY

Transport accessibility of a territory is positiyelletermined by a quality transport infrastructure.
Barriers of different nature (natural, politicacomomic or cultural, etc.) negatively influence the
development of transport infrastructure in certaimitory and consequently also its accessibility.

The aim of this contribution is to assess seleetgubcts of accessibility of the region of Orava tha
can be considered peripheral from the point of vidwguperior transport infrastructure. Accessipilit
of the selected region has been studied at threBakpevels: accessibility from other countries,
accessibility of regional centres (Dolny Kubin) rfraother towns in Slovakia and accessibility of
individual municipalities from the nearest townghirn the region.

From the point of view of the direct internatioralblic transport connections, the municipality of
Kralovany with its transport location in the south loé tegion has a special position. Public transport
connections of the region with the neighbouringntou (Poland) are insufficient. It is the result of
natural barriers and the differing public transpystems in other countries. Connections that shoul
connect boundary regions in neighbouring countaied exemplify the way to the development of
crossborder tourism are missing.

Dolny Kubin is the town with the best accessibilityterms of the direct public transport connection
in Slovakia.

The relative location of individual municipalitiés the region to the neighbouring towns plays g ver
important role for every municipality. In case bktregion of Orava, towns (Dolny Kubin, Trstena,
TvrdoSin, Namestovo) and rural municipalities lechin their proximity as well as municipalities on
roads that connect these towns boast favourablécptriansport accessibility. There is the most
intensive public transport in these municipalitfese Fig. 1) and they have a good time accesgibilit
with the neighbouring towns (see Fig. 2). Favowatbhnsport accessibility makes commuting to
work, schools, and services easier and it is a goectquisite of their development.

On the other side there also are peripheral mualitigs (in marginal parts of selected region near
natural barriers such as the mountains with preteereas) with unfavourable time accessibility of
neighbouring towns. They are better accessiblendwidual automobile transport (see Fig. 3). The
difference in time accessibility between the pulbntl individual automobile transport increases with
the increasing distance from regional centre grewth
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